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terte, das Feld der Mb'glichkeiten im wesentlichen geklart. Zu gunsten des Projektes einer nordpazifischen Bahn warden folgende Tatsachen geltend gemacht:
(1) Die Kiirze der Entfernung der Endpunkte, die selbst einen Vergleich mit dem Uberlandweg Galveston-Los Angeles aushielt.
(2) Die geringe Hbhe der Scheitelstrecke im Vergleich mit alien siidlichen Projekten, die Entbehrliehkeit besonders starker Stei-gungen, der geringe Gesamtbetrag der zu iiberwindenden An- und Abstiege.
(3) Das vorteilhafte Zusammentreffen der Wurzeln wegsamer Taler, deren durchgreifende Entwicklung dem Bahnban den Weg offnete.
(4) Die Erleichterung des Bahnbaues durch das Vermeiden schwieriger, nur mit kostspieligen Kunstbauten iiberwindbarer Stromubergange.
(5) Die Sicherheit des Bahnbetriebes vor so starken Stb'rungen durch Schneeanhaufung, wie sie beim Ubergang iiber die Sierra Nevada nnvermeidlich waren.
(6) Der vollstandige Mangel wirklicher Wustenstrecken.
(7) Der vorteilJiafte, unmittelbar einen lebhaften Verkehr ver-heissende "Wechsel weiter Waldgebiete nnd holzarmer Strecken, deren wirtschaftliche Leistungsfahigkeit teils durch den Wildreich-tum, teils durch den Erfolg des Feldbaues der Eingeborenen ver-biirgt war.
(8) Die aus diesen Vorbedingungen sich ergebende, an keiner der siidlicheren Linien mogliche Vollstandigkeit der Besiedelung der ganzen Bahnstrecke.
(9) Das Auftreten von Kohlenfeldern, die dem Bahnverkehr Kraft und gleichzeitig Fracht verhiessen.
(10) Der Reichtum an Erzlagerstatten in einer Lage, die ihrer Ausbeutung "Wasser und "Wasserkrafte, Grubenholz und Brenn-stoffe darbot.
(11) Die Verkiirzung der Entfernung Ostasiens von Amerikas Westkiiste und auch von Europas "Welthafen durch Vornicken des Uberlandwegs in hohere Breite.
Nur der letzte Punkt ward durch den Wettbewerb kanadischer Bahnen entkraftet, und die Hoffnung den ostasiatischen Handels-verkehr mit Europa auf eine amerikanische Uberlandbahn zu ziehen erwies sich als unerfullbar. Im iibrigen aber war die Betonung der